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Metodika navrhu studenych asfaltovych
smeési uplatnovana ve Francii

Technologie se hlavné pouziva v Severni Americe,
Francii a jihovychodni Asii

Snizovani energetické narocnosti

Komunikace s nizsim dopravnim zatizenim

V ostatnim sveteé se pouzivaji hlavné v souvislosti
s recyklacemi za studena

Pro navrh a hodnoceni asfaltovych smeési provadenych
za studena neexistuje jednotny postup

Americky pristup dle ,,Cold Mix Desigh Manual*
Ve Francii se pouzivaji Narodni technické predpisy
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Metodika navrhu studenych asfaltovych
smeési uplatnovana ve Francii

Metodika navrhu a laboratorniho ovérovani

dle francouzskych predpisu

Metodika pro navrh asfaltového betonu provadéného
za studena BBF (Bétons bitumineux a froid)

Metodika pro navrh asfaltové smeési pro podkladni
vrstvy GE (Graves emulsion)

Technicky postup navrhu je zalozen predevsim

na funk€énim pristupu
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Metodika navrhu studenych asfaltovych
smeési uplatnovana ve Francii

Modifikovana Duriezova zkouska
Stanoveni mezerovitosti
Odolnost proti pusobeni vody (pevnost v tlaku r/R)

Vyroba teles gyratorem (PCQG)
Testovani dalsich mechanickych vilastnosti
Mezerovitost podle poc€tu zvolenych otacek
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Metodika navrhu studenych asfaltovych
smeési uplatnovana ve Francii

Obecny postup pro navrh asfaltovych smeési
obalovanych za studena

Stanoveni zrnitostni skladby, optimalniho obsahu vody
a pojiva a kvalita obaleni plochy kameniva

Zpracovani, zhutnéni a stanoveni
fyzikalné-mechanickych parametrii smési

Zhutnéni smeési gyratorem (PCG)
Modifikovana Duriezova zkouska
Hodnoceni a ovérovani smési v pribéhu zrani
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Metodika navrhu studenych asfaltovych
smeési uplatnovana ve Francii

Asfaltovy beton obalovany za studena BBF

Smeés kameniva 0/10 nebo 0/14, vody a asfaltove
emulze, michana v centru a zhutnéna béhem 24 hod.

Obrusna vrstva 5 az 8 cm pro TDZ < T2 (max. 300 TNV)
Pozadavky na kamenivo, v€etné absorpcni schopnosti

Pomalustépna kationaktivni asfaltova emulze
(asfalt 70/100-180/220 nebo PMB), dulezity faktor emulze
- hodnota pH podle pouzitého druhu kameniva

Teor. optimalni mnozstvi pojiva dle koeficientu sytosti
2 3,6 (tj. cca 10% emulze pri obsahu 60 % asfaltu)

Optimalni vihkost smési — meéri se procento obaleni
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Metodika navrhu studenych asfaltovych
smeési uplatnovana ve Francii

Dodrzeni postupu pri michani smesi podle typu
michaciho zarizeni

Proces michani a obalovani lze provést nékolika
zplsoby — po zamichani musi smés zustat alespon
20min. v klidu nez se naplni do forem a zhutni se

Zkouska Duriez pevnost v tlaku 2 3 MPa (180/220)
Zkouska Duriez pevnost v tlaku 2 4 MPa (jiny asfalt)
Pomeéerr/R20,7

Mezerovitost zkouskou Duriez 6% — 11%
Mezerovitost pri zhutinovani gyratorem

10 ot min 12%; 60 ot. 5% - 12%
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Metodika navrhu studenych asfaltovych
smeési uplatnovana ve Francii

Kamenivo obalené asfaltovou emulzi GE

Michani v centru nebo na misteé

Typ R (reprofilace a lokalni vyspravy) TDZ 150-300 TNV
Typ S (podkladni vrstvy) TDZ 300-750 TNV

Typ R smes kameniva 0/6, 0/10 nebo 0/14, vody a
asfaltové emulze

Typ S smeés kameniva 0/10, 0/14 nebo 0/20, vody a
asfaltové emulze

Pomalustépna kationaktivni asfaltova emulze
(asfalt 35/50-180/220,PMB nebo fluxovany asfalt )

10
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Metodika navrhu studenych asfaltovych
smeési uplatnovana ve Francii

Obsah zbytkového pojiva dle typu a zrnitosti,

typ R min. 4,2%; typ S min. 3,8%

Optimalni vihkost smési byva obvykle cca 7%
Mechanické parametry jsou stanoveny pouze

pro smeési typu S

Zkouska Duriez pevnost v tlaku 2 2,5 MPa (180/220)
Zkouska Duriez pevnost v tlaku 2 3,5 MPa (70/100)
Zkouska Duriez pevnost v tlaku 2 4 MPa (35/50,50/70)
Pomeér r/R 2 0,55

Mezerovitost zkouskou Duriez max. 13%
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Metodika navrhu studenych asfaltovych
smeési uplatnovana ve Francii

Mezerovitost pri zhutnovani gyratorem
10 ot max 22%; 200 ot. max. 12% (160/220)
200 ot. max. 15% jiny asfalt

12
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,Duo-povrch“ — kombinovana technologie
pro ucinnou a hospodarnou udrzbu vozovek

Cenoveé vyhodny technologicky postup

Kombinace natérové technologie a kalové vrstvy
za studena

V Rakousku se pouziva jiz 7 let

Nizka materialova spotreba — max. 40 kg/m?

Brani kopirovani sit'ovych trhlin

Tenka vrstva, ktera ma vysokou pruznost a dobrou
zivotnost

14
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,Duo-povrch“ — kombinovana technologie
pro ucinnou a hospodarnou udrzbu vozovek

1. vrstva - jednoduchy natér nebo jednoduchy natér s
dvojitym podrcenim

Ma funkci tésnici membrany - vyssi davkovani pojiva
Na prilnavost pojiva ke kamenivu jsou kladeny vysoké
naroky

Nizka spotieba materialu 10 az 15 kg/m?

Srovnani povrchu nékolika prejezdy hutniciho valce
Nelze vSak vyrovnat deformovany profil podkladu

15
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,Duo-povrch“ — kombinovana technologie
pro ucinnou a hospodarnou udrzbu vozovek

2. vrstva mikrokoberec EMK 0/5

Variabilni tloustka 5 az 10 mm

Lze proveést ve dvou vrstvach - profilovaci a obrusna
Nizka spotreba materialu 15 az 35 kg/m?

16
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,Duo-povrch“ — kombinovana technologie
pro ucinnou a hospodarnou udrzbu vozovek

Duo-povrch

Moznost selektivni opravy podkladu ruzné
poskozenych uUsekl

Naterovou membranu lze vyuzit v mistech s vyraznou
tvorbou sitovych trhlin

Natérovou membranu je mozno pokladat s rozdilnym
mnozstvi pojiva s ohledem na skutecny stav trhlin
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,Duo-povrch“ — kombinovana technologie
pro ucinnou a hospodarnou udrzbu vozovek
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Technologie emulznich asfaltovych smeési
za studena

Obalovani kameniva asfaltovou emulzi za studena na
jednodussich michacich zarizeni nez je klasicka
obalovna

Snizovani energetické narocnosti a nezadoucich emisi
Nizké investi¢ni naklady

Mobilni zarizeni vyuziti lokalné dostupnych material
Lze aplikovat R-material

Komunikace s nizsim dopravnim zatizenim
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Technologie emulznich asfaltovych smeési
za studena

Moznost vyuziti v CR

Omezeni pouziti

Primérna denni teplota > 10°C
Vihkost kameniva cca 3%

v W r Ny
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Technologie emulznich asfaltovych smeési
za studena

Pozadavky na kamenivo jsou stejné jako u asfaltovych
smesi pokladanych za horka

Pouziti pomalustéepné kationaktivni asfaltové emulze
typu min. C60B7

Mechanické vlastnosti —
pevnost v prichném tahu po 7 dnech R, 2 0,3 MPa
odolnost proti vodé ( 7 dni na vzduchu + 7 dni ve vode)

20,7R,

Mezerovitost - obrusné vrstvy 3 - 7%
lozné vrstvy 4 - 9%
podkladni vrstvy 4 - 10%
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Technologie emulznich asfaltovych smeési
za studena

Obsah asfaltu - obrusné vrstvy min. 5,2%
lozné vrstvy min. 4%
podkladni vrstvy min. 3%

Priprava zkusebniho useku
Domasov nad Bystrici - Moravsky Beroun
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Uvaha nad postupem stanoveni
dopravniho zatizeni podle TP 170
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Uvaha nad postupem stanoveni
dopravniho zatizeni podle TP 170

Rozbor postupu stanoveni dopravniho zatizeni podle
soucasnych TP 170

Analyza postupu pro vypocet dopravniho zatizeni
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Nové technologie udrzby a oprav
asfaltovych vozovek

Modifikace asfaltu pryzovym granulatem — CRmB
primo na obalovné
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Nové technologie udrzby a oprav
asfaltovych vozovek

Oprava vozovek v Pardubicich, cca 31 tis. m?
Vsechny polozené vrstvy s CRmB

PA 8 30mm — voz. s nezpevnénou krajnici
BBTM 5A 30mm — €asti s pridlazbou

Lozni vrstva AC 8 30mm (mez. do 3%) - SAL

V mistech Sirokych, rozvétvenych a mozaikovych
trhlin — aplikace SAMI z CRmB v hloubce 120 mm

V nejvice porusenych mistech — hloubkova sanace
se zasahem do podkladu

28
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Nové technologie udrzby a oprav
asfaltovych vozovek

Provadéni SAMI vrstvy natérovou technologii
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Nové technologie udrzby a oprav
asfaltovych vozovek

Protismykové vilastnosti — makrotextura vyjadrena
pomoci laserového méreni MPD

BBTM 5 — klasifikacni stupen 3 az 4

PA 8 — klasifikaCni stupen 1 az 2

Protismykové vilastnosti — soucinitel podélného treni
BBTM 5 — klasifikacni stupen 1

PA 8 — klasifikaC€ni stupen 1 az 2

30
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Nové technologie udrzby a oprav
asfaltovych vozovek

Zavery:

Modifikace pryzovym granulatem umoznuje snizovat
tloust’ky vozovek pri oprave a udrzbe

Dobré protismykoveé vilastnosti

Tenké vrstvy

Snizeni hluku

31
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Nové technologie udrzby a oprav
asfaltovych vozovek

Hlucnost

Zpusob méreni hluénosti dle ISO/CD 11819-2 (2000)
metoda CPX

Porovnani uprav

32
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Nové technologie udrzby a oprav
asfaltovych vozovek

Hluénost pfri rychlosti 50 km/h
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Nové technologie udrzby a oprav
asfaltovych vozovek

Porovnani méreni hluénosti PA 8 CRmB (2011 Skutec)
s VIAPHONEM 0/8 (2010 Staré Hradiste)

Konstatovani, ze u nové polozeného PA 8 bylo
dosazeno snizeni hluku oproti VIAPHONU 0/8 (2010)
o 3 dB je zavadeéjici a konfrontacni

Nejedna se o navazujici usek

neni stejné zatizeni dopravou v dobé meéreni,
neni stejné znecisteni,

neni stejna udrzba,

nejsou uvedeny klimatické podminky pri méreni
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Nové technologie udrzby a oprav
asfaltovych vozovek

chybny rok uvedeni do provozu VIAPHONU 0/8

S casem se bez nalezitého cisténi, zanasenim mezer,
obecné zhorsuje hlucnost — kazdy rok se zvysuje
hluénostccao0,5az1 dB

Pfi méreni vlhkého a suchého povrchu muze byt
rozdil v hluénosti az 1 dB

VIAPHON 0/8 ma specialni slozeni
neni zarazen jako BBTM 8B, jak uvadeéji autofi
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Déekuji za pozornost
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