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Predikce protismykovych vilastnosti
povrchu vozovky

Protismykové vlastnosti povrchu vozovky jsou obvykle
zjiStovany u novych vozovek, nekdy i na konci zarucni
doby.

U vozovek s velkym dopravnim zatizenim je problém s
dodrzenim pozadovanych protismykovych vilastnosti na
konci zaruc€ni doby.

Moznost predpoveédi vyvoje protismykovych viastnosti
v zavislosti na dopravnim zatizeni by pomohla
zhotovitelim.

V zahranici jiz byly vypracovany predbézné
predpovédni modely pomoci laboratornich zarizeni.
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Stanoveni soucinitele
treni po ohlazovani



AV 15 | Asrairove vozovy 2015

Zkusebni zarizeni
ol
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Zkusebni vzorky — vyvrty z vozovky

Asfaltoveé vozovky

Viyvrty o pruméru 225 mm, maximalni tloustka 50 mm.
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Zkusebni vzorky — laboratorni

Asfaltové smesi

Viyvrty z desek pripravenych v laboratori pomoci segmentového nebo
lamelového zhutrniovace.
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Zkusebni vzorky — kamenivo

Kamenivo

Ruc¢né skladané vzorky o pruméru 225 mm z kameniva frakce 8/11 nebo 4/8.
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Vysledky meéreni
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Asfaltové vozovky
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Asfaltoveé vozovky — nepojizdené
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Laboratorni vzorky — asfaltové smesi
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Srovnani
laboratorniho meéreni
Mo S€ soucinitelem
podélného treni
povrchu vozovky F,
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Metodika reseni

Byly odebrany vyvrty z asfaltovych vozovek, jejichz
protismykové vilastnosti povrchu vozovky meérilo
dynamické meérici zarizeni.

Soucinitel tfeni povrchu odebranych vyvrtu y-,c byl
zmeéren v laboratori.

Vybrané vozovky mély riznou obrusnou vrstvou ale s
homogennim povrchem, aby bylo mozné srovnani obou

hodnot, pgapa Fp.
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Vztah mezi F, a gpap
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Zaver

Laboratorné zjistény soucinitel treni u., je srovnatelny
se soucinitelem podélného treni povrchu vozovky F,
zjistenym dynamickym meéricim zarizenim.

Je tedy mozné prepocitat hodnoty zmérené v laboratori
na hodnoty bézné pouzivané pri hodnoceni
protismykovych vlastnosti podle CSN 73 6177.

Momentalné probiha srovnani dlouhodobych meéreni
protismykovych vilastnosti povrchu vozovky se vzorky
ohlazovanymi v laboratori.

Pripravuje se prepocet poctu pojezdu kuzeliky na
dopravni zatizeni.
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Vliv merici rychlosti na

protismykove vlastnosti povrchu
vozovky

Ing. Pavla Nekulova

Ing. Iva Krcmova

Leos Nekula

Ing. Jaroslava Daskova, Ph.D.

24. —25. 11. 2015, Ceské Budégjovice
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Protismykové viastnosti povrchu vozovky

Protismykoveé vlastnosti povrchu vozovky maji vyrazny
vliv na nehodovost.

Soucinitel podélného treni F, vyjadrujici protismykove
vlastnosti povrchu vozovky, je obvykle zjistovan pri
merici rychlosti 60 km/h.

Soucinitel podélného treni F; je ale zavisly na merici
rychlosti, s rostouci rychlosti vétsinou klesa.

Miru poklesu ovlivhuje kvalita makrotextury povrchu
vozovky.
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Soucinitel podélného treni a rychlost

100%%
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Smér pohyby

SMER POHYBU

! ILM VALICI SE PNEU, _
T ?‘_ “*"' ey il P ;g.u..- s : '/}_. |
4 "_I._ J_ "POVRCH
i VOZOVKY Veiku rychlosi

ZONA1' ZONA2 ZONA 3
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Metodika reseni

82 zkusSebnich useku

Byly vybrany vozovky s riznymi typy obrusné vrstvy, s
riznou makrotexturou povrchu vozovky.

Soucinitel podélného treni povrchu vozovky F, byl
zjiStovan dynamickym meéricim zarizenim.

Hodnota makrotextury povrchu vozovky MPD (Mean
Profile Depth) byla vétsinou mérena laserovym

profilometrem, vyjimecné odmérnou metodou — MTD
(Mean Texture Depth).
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1,00 Hodnoty MPD [mm]
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Metodika reseni

Rovnice pro vyrovnani soucinitele podelneho
treni na danou meérici rychlost (CSN 73 6177)

I _ b-v
E,=a-e
Ff vyrovhana hodnota soucinitele podélného
treni
a, b parametry exponencialni funkce
e e=2,718

Y merici rychlost [km/h]
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Parametr b a MPD

0,000
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Vysledky

Fv — F6O . eb’(v—60)
b' = 0,003978 In(MPD) — 0,002732

MPD

soucinitel podélného treni pro pozadovanou mérici
rychlost

nameéreny soucinitel podélného treni pro rychlost
60 km/h

parametry vypoéteny z hodnoty MPD

e=2,718

pozadovana meérici rychlost [km/h]

stifedni hloubka profilu povrchu vozovky
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Zaver

Makrotextura povrchu vozovky ma zasadni vliv na
kvalitu protismykovych vlastnosti s ménici rychlosti.

Byl stanoven prepocet soucCinitele podélného treni na
vysSsSi mérici rychlosti nez obvykle pouzivanych 60 km/h.
Tento vztah bude nadale upresnovan a ovérovan:

Pouziti jednoho zafrizeni ke zjisténi F, a MPD.

Vyjadreni parametru b s vySSi presnosti.

Méreni drenaznich schopnosti povrchu vozovky misto jeho

makrotextury.
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Déekuji za pozornost.



