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Uvod

Konstrukce se pfi zpétnych vypoctech modulu
vetsinou charakterizuje modelem se 3 vrstvami
(asfaltoveé, nestmelené a podlozi). Je to obvykle
na strané bezpecnosti.

Pri modelu o vice vrstvach existuje nékolik reseni
minimalizujicich rozdily mezi nameérenou krivkou
a krivkami ze zpétného vypoctu.

Jiné vstupni hodnoty modulli vrstev vedou na
rizna minima iterace (na vypoctené hodnoty E).

Jednou z moznosti programu Alize je iterace
modifikovanou metodou Newton Raphson (NR).
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Prubéh iterace s vétSim poétem vrstev

Alize poskytuje i tabulku s vypoétenymi pruhyby
a moduly pro kazdy krok iterace. Je tedy mozné
graficky znazornit zmény ruznych parametru
béhem iterace. Pribéh iterace lze téz pouzit k
alternativhim hodnocenim presnosti.

Nami vytvoreny jednoduchy program v Excelu,
vypocita pro kroky iterace riizna kritéria a prubéh
modulli pruznosti vSech vrstev.
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Oveérovani presnosti iterace pro vozovku
na listu D1-N-2 na PIl (pro model o 5 vrstvach)

Odchylka ,A* ACOS+ACLS ACP SD podlozi
Var. | cyklus . RMS7 - . ; y
vstup | vystup vstup | vystup | vstup | vystup vstup | vystup | vstup | vystup

1 0,1 0,060 1,05 7 575 5 555 404 80,8

0 7 volba | 0,011 0,33 7500 7 533 5 500 5493 400 400 80 79,8
84 auto | 0,008 0,37 7 458 5 387 412 79,7

1 0,1 0,047 0,79 6 619 6619 404 80,8

1 70 volba | 0,010 0,32 | 6553 6 262 6 553 6 354 400 429 80 79,8
229 auto | 0,008 0,37 7 541 5 334 410 79,7

6 0,1 0,087 1,75 5762 5774 420 82,7

2 55 volba | 0,011 0,37 | 5500 6 223 5 500 6103 400 443 80 79,6
130 auto | 0,009 0,32 6 341 6 260 429 79,7

1 0,1 0,059 1,16 8 080 5 050 404 80,8

3 50 volba | 0,008 0,37 | 8000 8 067 5000 5062 400 402 80 79,7
145 auto | 0,008 0,37 7 585 5 301 410 79,7

47 0,1 0,094 1,13 8 049 6 905 269 84,9

4 80 volba | 0,064 1,56 | 7500 8 229 5 500 7273 300 274 100 82,8
156 auto | 0,009 0,37 8 391 4 857 402 79,6

41 0,1 0,084 1,65 6 901 7924 277 84,0

5 75 volba | 0,063 145 | 6553 7 075 6 553 8 448 300 288 100 82,6
163 auto | 0,009 0,32 6 333 6 270 428 79,8

Vstupni hodnoty modult velmi ovliviiuji vysledek, zejména pfi mensi
presnosti vypoctu. V rezimu ,auto” se vypoctené hodnoty E vice liSily od 4
vstupnich modull. Jsou vSak stale velké rozdily mezi variantami.
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Presnost iterace 5V modelu pro variantu 4
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Cykly iterace

Presnost se zacCala zlepsovat po = 40 cyklech, kdy modul podlozi klesal k
teoretické hodnoté. V 47 cyklu hodnoty RMS klesly na lokalni minimum
(RMS,=1,13 % RMSgz= 1,53 %). To se jevi jako dobra presnost.
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Priabéh modulu vrstev pro variantu 4
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Po = 40 cyklech modul podlozi klesal k teoretické hodnoté. Pfitom
rostly moduly AC. Po = 90 cyklech zacal rust k teoretické hodnoté i
modul SD, coz bylo kompenzovano vyraznym poklesem modulu ACP.
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Pretvoreni a pruhyb vozovky se zpétné
vypoctenymi moduly
Nespravné stanovené moduly ze zpétnych vypoctl

nemaji nadmerny vliv na zivotnost vozovky, je-li
pruhybova krivka pri iteraci dostate¢né vystizena.

var | ,A“ | ACO+ACL | ACP | SD | Podl. & & Yo Eekv SCI BDI
0,1 7 575 5555 | 404 | 80,8 | 1135 | 322 | 28,6 | 6618

0 auto 7 458 5387 | 412 79,7 | 116,7 326 | 28,9 | 6477 | 60,2 | 61,8
1 0,1 6 619 6619 | 404 | 80,8 | 109,2 322 | 28,6 | 6619

auto 7 541 5334 | 410 | 79,7 | 117,1 326 | 28,9 | 6496 | 60,1 | 61,9
5 0,1 5762 5774 | 420 | 82,7 | 116,6 335 | 29,2 | 5768

auto 6 341 6260 | 429 | 79,7 - 328 | 28,9 | 6303 | 60,5
3 0,1 8 080 5050 | 404 | 80,8 | 118,9 323 | 28,7 | 6645

4 |01 8 049 6905 [ 269 [ 84,9 | 1144 | 308 | 28,7 | 7507

auto | 8391 | H8BW | 402 [ 79,6 | 20 | 325 | 28,9 | 6717 | 60,0
5 [ 01 6 901 7924 [ 277 [ 84,0 | 109,2 | 313 | 29,0 | 7386
auto | 51888 6270 (428 ] 79,8 | 110,8 [ 328 | 28,9 | 6303 [ 60,5 [ 61,5
Max/Min
Pro auto

auto 7 585 5301 | 410 | 79,7 | 117,3 326 | 28,9 | 6503 | 60,1 | 61,9

1,32 1,29 1,07 | 1,002 1,09 1,01 1,00 1,07 1,01 1,01

€, koreluje dobfe s BDI. Dle empirickych vztahu ma BDI na &, velky vliv
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Zaver

U modelu s vice nez 4 vrstvami zalezi velikost
zpétné vypoctenych modulu na velikosti
vstupnich modult. Je proto tieba vstupni moduly
zadat co nejblize ocekavanym hodnotam,
chceme-li iteraci dostat spravny vysledek.

Pokud jsou zpétné vypoctené moduly nekterych
vrstev nerealné, lze pouzit jiné zpUusoby iterace
nabizené Alize (nastavenim mezi E pro urcité
vrstvy, nebo pomeéru E dvou sousednich vrstev).
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Je mozné navrhnout ,,perpetual pavement”
neboli ,,véénou“ vozovku?
Je mozne zatahat krokodyla za ocas?

Ano, ale je treba byt opatrny,
aby se Clovek nedostal do maleru!

Plati to i pro vyuziti lepSich vlastnosti asfaltovych pojiv a
smesi | pro navrhovani vozovek s novymi materialy.

Dékuji za pozornost.



