AY KONFERENCE ASFALTOVE VOZOVKY 2019

Vliiv starnuti na vlastnosti asfaltovych
pojiv pri zkouskach v DSR a metody
jeho hodnoceni

Fiedler J., Bure$ P., Koudelka T., Sedina J., Coufalik P.,

26. — 27. listopadu 2019, Ceské Budé&jovice

Motto: Po asfaltovych vozovkach k €éernym zitrkiim

SDRUZENI
PRO VYSTAVBU
SILNIC

R A

EAPA ——




AV KONFERENCE ASFALTOVE VOZOVKY 2019

Starnuti asfaltt se v CR sleduje dle deklarovanych teplot T1 az T4
v CSN 65 7222-1 (2017) prif = 1,59 Hz v DSR po starnuti RTFOT a
RTFOT+PAV pro G* =5 MPa resp. 50 kPa (hledani interpolaci)
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Index starnuti Al (Ageing Index) — napfiklad pro teploty 15 a 30 °C. 2
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Vliv starnuti na G* lze z T1 az T4 priblizné posoudit !
Mezi T1 a T2 resp. T3 a T4 je funkce log G* = f(T) blizka primce.
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Vysoky Al pro stredni teploty 15 az 20 °C signalizuje riziko vzniku trhlin
za stfednich a nizkych teplot (,Block cracking” — mozaikove trhliny)

Zestarlé pojivo byva pfriliS tuhé a Spatné relaxuje (maly pokles tahovych napéti) 3
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Zavislost G* na teplote (pro dané f) neukazuje vliv visko6zni slozky pretvoreni (5).
K tomu je vhodny diagram Blacka G* = f(8) pro ruzné teploty a frekvence.
Vyhodné je hodnoty pro kazdou teplotu znacit jinou barvou.
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Frekvence f=0,1az 10 Hz

U zestarlého pojiva je dulezité chovani v DSR pro velmi malé frekvence zatizeni
protoze pokles teploty vyvolavajici ve vozovce tahova napéti je pomaly proces

Zkousky v DSR pro velmi malé frekvence by trvaly dlouho

Lze vSak vyuzit Casove teplotni superpozici a sestrojit hlavni krivku
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Vliv starnuti metodou Glover — Rowe (G-R metoda)

Hlavni kfivka z izoterm G* pro T =10,15,25 °Cpro T,,=15°C
Stanovi se G* pro f = 8E-4 Hz pro pojivo po RTFOT a PAV
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Stanovised prof=8E-4HzaT=15°C po RTFOT a PAV 5
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Viiv starnuti G-R metoda — v diagramu Blacka
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Kritérium je jen informativni!
Bylo odvozeno jen ze zkousek
silniénich asfaltu

1,E+01
30 40 50 60 70 80 90

Uhel posunu (°)

[Koudelka T. a kol., EATA 2019]

U PMB je zmeéna G*, é (pro f = 8E-4 Hz a T=15 °C) pri starnuti odlisna.

Zkousky a vyhodnoceni u PMB jsou v nasem ¢lanku na E&E Congress 2020
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Metoda viskoeastického prechodu (VET)

Teplota viskoelastického prechodu T, je T pri které je 6 = 45°.
Modul pri této teploté se oznaCuje G* . Pri starnuti G* . klesa.
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Riziko trhlin u metody VET je vetsi, kdyz G* - klesa a T, roste

U metody G-R je riziko vétsi, kdyz pro T=15°C a f=8E-4 Hz G*roste a o kles7a’
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Zaver
Hodnoceni vlivu starnuti pojiv pomoci teplot T1 az T4 je jen Informativni

Tuto metodu by bylo mozné zjednodusit, jak bylo popsano

Hlavni vyznam metody G — R nebo VET je v jednoduchém zputsobu
vyjadreni zmeén viskoelastickych vlastnosti starnutim

Mezni kfivky G-R, nebo hodnoty pri metodé VET, jsou jen informativni

Nemély by byt pouzivany pro rozhodovani o nepripustnosti pojiva
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Zatim neni zadna spolehliva a ovéerena metoda hodnoceni
vlivu starnuti pojiva na odolnost proti vzniku trhlin.
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Nezbyva nez premysiet a dale hledat !
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Dékuji za pozornost.



