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Autori v clanku popisuiji:

* Pouziti a vysledky modelu zpétnych vypoctl
modulll pruznosti ze zkousky FWD

« Klasicky model se 3 vrstvami (asf.smesi,
podkladni vrstvy, podlozi)

 Modely s vice jak 3 vrstvami

* Porovnani vysledku modelu na 2 katalogovych
vozovkach dle TP 170 a jedné konkrétni
vozovce
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VYPOCTY TRVALYCH DEFORMACII
ASFALTOVYCH VOZOVIEK
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Katedra dopravnych stavieb Stavebna
fakulta STU v Bratislave, Slovenska
republika
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Autori v clanku popisuiji:

* Vypocet trvalych deformaci asfaltovych
vozovek pomoci modelu konstrukce vozovky
a vysledky laboratornich zkousek odolnosti
asfaltovych smesi proti tvorbé trvalych
deformaci, které se mohou ve vypoctech
uplatnit

 Porovnavaji vysledky na modelech netuhé a
polotuhé asfaltové vozovky



AV 15 | kseairove vozovy 2015

Zaver:

« Vypocty trvalych deformaci a hloubky koleji
konstrukci asfaltovych vozovek ukazali, ze
nejsou dostatecne presné, ale mohou umoznit
porovnavat ruzne typy konstrukci

« Ztohoto pohledu jsou vyhodnéjsi vozovky,
které maji tuhou podkladni vrstvu (polotuhé
asfaltové vozovky).
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POSOUZENI VLIVU VYBRANYCH
ASFALTOVYCH POJIV NA VLASTNOSTI
SMESI VMT 22 NOVE GENERACE
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Smeési VMT 22 z kameniva spilit

* Provedeni zkousek na stejné smési kameniva a
9 riznych druzich silniénich a modifikovanych

asfaltu
* Hutnéni pfi ruznych teplotach v zavislosti na
typu pouzitého asfaltového pojiva
 Vyhodnoceni vSech zkousek dle TP 151



AV'15 |

KONFERENCE
ASFALTOVE VOZOVKY 2015

Vyhodnoceni smési VMT 22 z kameniva spilit

Modul Pevnost Pevnost v
- v pfiéném Kriticka hodnota tahu za
Mezero tuhosti ITSR
. . . Teplota - tahu ohybu
Posuzovana varianta smési h - . vitost wet
utnéni 15 °C Rdr 50
Y 0°C -10°C | mm/min
(%) (MPa) (MPa) (%) (N/mm*?) (MPa)
A | 20/30 150°C 1,9 19 453 2,95 84% 55,2 60,0 -
C | 30/45 150°C 3,7 14 031 2,38 81% 50,5 53,4 11,85
E | 30/45 + 1% PPA 150°C 3,0 8 216 1,86 79% 43,1 48,8 14,01
F | 30/45 + 2% FTP 140°C 3,0 8 138 1,78 70% 41,3 43,7 16,10
D | 50/70 + 15% mleta pryz + 1% PPA 160°C 3,7 12 336 1,41 81% 47,7 53,9 12,66
. Modul Pevnost v e
. . L Teplota Mezerovit tuhosti pfiéném tahu ITSR wet Kriticka hodnota
Posuzovana varianta smési . ost
hutnéni 15°C Rdry 0°C | -10°C
(%) (MPa) (MPa) (%) (N/mm~"3/2)
B | PMB 25/55-55 160°C 2,5 12 440 2,39 103% 49,4 53,9
G | PMB 25/55-65 (A) 160°C 4,8 10 386 1,75 66% 39,7 49,1
H | PMB 25/55-65 (B) 160°C 3,9 11 836 2,22 68% 45,1 50,7
| | PMB 10/40-65 (C) 160°C 2,3 14 229 3,39 77% - -

10
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Smeési VMT 22 z kameniva granulit

« Smeési VMT s asfaltem 50/70 a prisadou
Licomont, j[sou dostateCné znamé a vyuzivaneé

* Pouziti v kombinaci s pojivy tvrdsi gradace
vsak neni bézné. Cilem laboratornich zkousek
bylo ovéreni moznosti vyuziti této aditivace
pojiva a to i se snizenim teploty vyroby, resp.
hutneéni

11
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Marshallova télesa Desky
Oznadeni Pouzité asfaltové Teplota | Objemova ob!!;xo-vé Mezerovit | Objemova Mira
smeési pojivo hutnéni | hmotnost h : ost hmotnost | zhutnéni
motnost
(kg.m?) | (kg.m>) (%) (kg.m-3) (%)
K 20/30 150°C 2446 2470 1,0 2462 100,7%
L 20/30 + 3% Licomont 130°C 2408 2464 2,3 2441 101,4%
M 50/70 + 3% Licomont 130°C 2446 2469 0,9 2435 99,6%
o N 0°C 10°C 15 °C 20 °C 30°c | replotni
Posuzovand varianta smési citlivost
(MPa) (MPa) (MPa) (MPa) (MPa) (To/T30)
K 20/30 23 495 18 111 14 821 10 372 5625 4,17
L 20/30 + 3% Licomont 21161 15 154 11511 8715 3848 5,50
50/70 + 3% Licomont 20 464 11 830 7 954 4621 1459 14,04

12
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Vyhodnoceni smési VMT 22 z kameniva granulit

Odolnost viéi pasobenivody a mrazu
100%
95%
S0%
85%
£ 80% TSR wet
75% TSR w+f
70%
65%
60%
Pevnost v tahu za ochybu
12,0 10,8
10,0 8.4
80 —
60 — e 50 mmy/min
40 || = 1,25 mm/min
— 1,25 mm/min
2,0 —
0,0
20/30 20/30+ 3% 20/30+ 3%
Licomont Licomont
K L M 13
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STUDIE TRVANLIVOSTI: IN-SITU
ZKUSENOST S DLOUHODOBYM
VYVOJEM POLYMEREM
MODIFIKOVANEHO POJIVA
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Autori v clanku popisuiji:

 Pozorovani uc¢inéna na 16 zkusebnich usecich
se zamerenim na pojiva 80/100 a Styrelf 13/80
spolecnosti TOTAL, zmeény jejich viastnosti
béehem zivotnosti vozovky po dobu 14 a 19 let

* Rozdil ve vlastnostech namérenych IN SITU a
modelacich zestarnuti riznymi umeélymi
zpusoby (RTFOT, PAV apod.)

« Zohlednéni vlivu dopravniho zatizeni se
zamerenim na gradient starnuti obrusné vrstvy

15
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STANOVENI PRILNAVOSTI POJIVA KE
KAMENIVU A VLIV NA
ZPRACOVATELNOST A
ZHUTNITELNOST HMA PRI POUZITI
CHEMICKEHO REAKTIVNIHO ADITIVA
NA BAZI SILANOVE
NANOTECHNOLOGIE ZYCOTHERM®.

Dariusz Sybilski — Road & Bridge
Research Institute/Warsaw, Polsko
Piotr Heinrich — Zydex/Warsaw, Polsko

a kolektiv autoru

24 — 25.11.2015 Ceské Budégjovice
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Autori v clanku popisuiji:

* Vyzkumny projekt na ovéreni vlivu prisady
ZycoTherm® na prilnavost, zhutnitelnost a
stupné obaleni kameniva

* Prilnavost testovana na 3 druhy asfaltu a 4
druhy kameniva zkouskou v rotujici bance
podle EN 12697-11 A.

« Zhutnitelnost a stupné obaleni kameniva na
asfaltovych smesich pro lozni vrstvy AC16 B S
s asfaltem 50/70 a smés pro obrusné vrstvy s
AC 11 D S s asfaltem 25/55-55 A

17
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Zaver:

« S pridavkem aditiva ZycoTherm® se ziska
vyrazneé zlepseni prilnavosti asfaltu ke
kamenivu

« Zkrati se ¢as nutny pro obaleni kameniva
* PFi vyrazné snizené teploté hutneéeni lze
dosahnout témeér konzistentni mezerovitosti.

18



AV’ 15 | ksratrove vozovky 2015

STANOVENI PODILU JEDNOTLIVYCH
OPERACI NA VYSLEDEK ZKOUSKY

Ing. René Uxa, Brno
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Autor v clanku popisuje:

* Vliv jednotlivych fazi (odbér vzorku, priprava
laboratorniho vzorku a samotné zkouseni) na
spravnost vysledku zkousky a nasledné navrh
moznych opatreni na snizeni jejich rozptylu

« Vysledky vlivu jednotlivych fazi u zkousky
,Stanoveni zrnitosti kameniva“ dle CSN EN
933-1, na homogenizovaném a
nehomogenizovaném vzorku

20
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Zaver:

« VIiv odbéru a nasledné pripravy
(homogenizace) zkusebniho vzorku na
vysledek zkousky je znacny

proces metodika upfesnéni %
odbér vzorkd CSN EN 932-1 22
pfiprava laboratorniho vzorku CSN EN 932-2 20
zkouseni CSN EN 932-1 58

* Pri snaze o zlepseni (snizeni
reprodukovatelnosti celého procesu) se
nejedna o dalsi naklady na materialové
vybaveni laboratore, ale pouze dodrzovani
existujicich zkusebnich /vzorkovacich postupl

21
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Déekuji za pozornost



