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Uvod

Stav nasich silnic uzce souvisi s kvalitou jejich
udrzby a oprav.

Pokud nejsou opravy navrzeny spravne, nejsou
ucinné nebo ekonomicky efektivni.



AV 15 | kseairove vozovy 2015

Porusovani vozovky

Kazda vozovka se casem zacne porusovat.

Néekteré poruchy vznikaji za urcitou dobu zcela zakonite,
nekteré jen v pripade, ze se nekde stala chyba.

Vzdy je potreba rozlisovat poruchy konstrukcni

unava stmelenych vrstev nebo trvalé deformace podlozi
od poruch ostatnich.

Je potreba rozliSovat zpusoby namahani vozovky:
dopravni zatizeni
pusobeni vzdusného kysliku, vody a mrazu
promrznuti vozovky az do podlozi
zmeény teplot
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Nevyhovujici predpisy a nizké ceny

Nezbytnym predpokladem spravné opravy
vozovky je jeji kvalitni diagnosticky pruzkum.
Pri ném je nezbytné respektovani princip
mechanismu tvorby poruch a jejich vlivu na
unosnost a provozni zpusobilost vozovky.

V nékterych pripadech tomu tak ale neni.
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Nevyhovujici predpisy a nizké ceny

Primarnim nedostatkem je stale nevyhovujici
predpisova zakladna a nizké ceny.

Predpis TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych
vozovek je neprehledny a nekonzistentni. Dulezité véci
v ném chybi nebo se hledaji velmi tézce.

Vybér zhotovitele diagnostického pruzkumu probiha
podle nejnizsi nabidnuté ceny. Na prvni pohled to sice
vypada hezky, zadavatel je ocCistéen od podezreni

z korupce a pro verejnost vysila signal, ze se statnimi
prostredky se hospodari spravne. Tento zjednoduseny
pohled vsak neodpovida realité, nebot’ mezi virtualnim
svetem zakona o verejnych zakazkach a skutecnou
realitou je rozdil.
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Nevyhovujici predpisy a nizké ceny

Predstava, ze kazdy uchazec o zakazku je zodpoveédny
a ani ho nenapadne snizovat cenu pod kalkulované
naklady je naivni — velmi €asto se stava, ze néktera z
nabidek je za neprimeérené nizkou cenu.

Kvalitni firmy, které by si to nikdy nedovolily, tim jsou
vyrazeny ze hry.

Nekvalitné provedeny diagnosticky prizkum pak
zpusobuje problémy.
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Podcenéni programu diagnostiky

Rozsah pozadovanych diagnostickych vykonti
neni vzdy stanoven optimalne.

Optimalni stanoveni zavisi predevsim na skladbeé
konstrukcnich vrstev, homogenité zkoumaného useku a
rozsahu poruch.

K tomu zadavatel obvykle nema potrebné informace,
protoze ty postupné ziskava az zhotovitel prizkumu.

Ve sborniku jsou uvedeny nékteré problémové pripady
Z praxe.
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Spatna interpretace diagnostického
pruzkumu

Diagnosticky pruzkum je ¢asto medializovan jako
cinnost, kterou lze zajistit pomoci modernich
sofistikovanych zarizeni bez lidského zasahu.

Diagnosticky priuzkum musi zahrnovat:
vizualni prohlidku (sbér poruch)
mereni unosnosti
jadrové vyvrty a sondy (muze byt doplnéno georadarem)
laboratorni zkousky
zdlvodnény navrh opravy
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Spatna interpretace diagnostického
pruzkumu

Tato zasada se nékdy nedodrzuje.

Za diagnosticky prizkum se vydavaji vysledky méreni a
zkousek bez odborného posouzeni.

Ve zpraveé jsou podrobné udaje o pouzitém zkusebnim
zarizeni, jeho kalibracich, teorie jak zarizeni pracuje,
seznam certifikatu a osvédceni, ale proveditelny a
zdlvodnény navrh opravy chybi.

Odstrasujicim pripadem je vypocet tloust’ky zesileni pfi
mereni unosnosti, prezentovany jako navrh opravy.
Provadeéji se laboratorni zkousky ale pocet jadrovych
vyvrtu a sond nezajist'uje potrebné mnozstvi materialu
pro zkusebni vzorky a nikomu to nevad.i. 9
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Nedostatky v pripade lokalnich poruch

Lokalni poruchy se vyskytuji jen na malé plose.

Obvykle to jsou oslabena mista se snizenou unosnosti
podlozi nebo nizkou kvalitou vrstev.

Navrh opravy lokalnich poruch musi byt posuzovan
zvlast, protoze nejsou obrazem celkového stavu dané
vozoVvKy a jejich zahrnovani do statistiky vyskytu
ostatnich poruch je zkreslujici.

Lokalni konstrukcni poruchy jsou resena technologiemi
udrzby, tim nejsou u€inné opraveny a opakovane se na
stejném misté objevuji znovu (dusledek vyhodnoceni %
vyskytu poruch podile ¢l. 4.4.4, tab. 7, TP 87)

Misto opravy nékolika lokalnich poruch se tak provadi
zbyte€¢ny a neucinny udrzbovy zasah na celém useku.

10
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Dopady nedostatecného odstranéeni
porusenych vrstev

Prekryvani asfaltovych vrstev, zasazenych
sitovymi trhlinami
Staré oslabené vrstvy tak v konstrukci zustavaji a
trhliny se velmi rychle prokopiruji do nové obrusné
VISstvy.
Nepromyslené navrhy oprav
Nerespektovani naruseni podkladu pri odfrézovani
asfaltovych vrstev
Neproveditelné ,,vyrovnavky*

Povrchni zplisob opravy s poznamkou, ze ,,bude
upresnéno pri provadeéni*

Chybi feseni dtlezitych detailt 11
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Problémy pri vyrovnavani nerovnosti

Tolerovani nerovného podkladu.

Pokud se podklad ponecha nerovny, tloustka cerstve
polozené vrstvy neni konstantni, coz zpusobi rozdily

v jejim vertikalnim stla€eni pri hutneni.

Nerovnosti podkladu se tak castecné kopiruji na povrch.
Na nerovném podkladu nelze provést rovnou vrstvu.

12
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Odvodneni zemniho telesa

Oprava vozovky je neuc€inna pokud se ponechaji
zanesené prikopy a tim nefunkéni odvodneéni.

13
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Zivotnost vozovky a trvanlivost obrusné
VIstvy

Zivotnost vozovky
je odvozena od jeji unosnosti, tj. schopnosti po

stanovenou dobu prenaset dopravni zatizeni.
Toto souvisi jejim dimenzovanim.

Trvanlivost obrusné vrstvy

je doba, po kterou je obrusna vrstva schopna odolavat

mechanickému namahani od kol vozidel a klimatickym
viivim.

Na toto nema dimenzovani vozovky zadny primy vliv.

14
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Zivotnost vozovky a trvanlivost obrusné
vrstvy

Pokud se nebere v uvahu odliSny vyznam techto
dvou pojmu, vznikaji zbytecna nedorozumeéni.

Nekonstrukéni poruchy obrusné vrstvy jsou nepravem
vytykany projektantovi.

Konstrukéni poruchy poddimenzované vozovky jsou
nepravem vytykany zhotoviteli.

15
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Nespojeni vrstev

V nékterych pripadech se zaménuje pric¢ina a
nasledek — viz priklad:
Spravce vozovky pozadoval prekryt asfaltovy kryt
zasazeny sitovymi trhlinami.
Trhliny se béhem kratké doby prokopirovaly na povrch.
Spravce nechal provést jadroveé vyvrty, kde se zjistilo,
ze vrstvy nebyly spojné.
Z toho ucinil zaver, ze pricinou poruch na nové obrusné
vrstve je jeji nespojeni s podkladem.

Ve skute€nosti tomu bylo naopak, ke spojeni asfaltové
vrstvy s neunosnym, popraskanym a tim neumeérne
prohybajicim se podkladem nemohlo nikdy dojit.

16
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Problémy pri rozsirovani vozovky

Pokud se vozovka rozsiruje, na podélném styku
puvodni a nové upravy mohou vznikat problémy

Podélny okraj vozovky je po odtézeni nezpevnéné
krajnice do urovné zemni plané nestabilni, pokud se
odtézeni neprovede po stupnich.

Vznika riziko, ze puvodni asfaltovy kryt vytvori previs,
pod kterym jiz nelze podkladni vrstvy spolehlive
obnovit.

V pripadé podlozi z jemnozrnnych zemin muze pod
rozsirenim dojit k dlouhodobému sedani vlivem
konsolidace.

17
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Niveleta vozovky

V nékterych pripadech navrh opravy vozovky
nebere v uvahu, ze nelze meénit stavajici niveletu,
napr. v obcich.

18
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Zaver
Popsany stav neni potésujici a mohl by budit
dojem, ze vse je Spatne.

Samozrejme, ze tomu tak neni, existuji odborne
zdatné firmy, které umi provadet velmi kvalitni
diagnostické pruzkumy.

Na druhé strané nelze pred nekterymi nedostatky
zavirat ocCi a tvarit se, ze neni co zlepsovat.

19
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