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Uvod

V oboru asfaltovych smeési uplathujeme nejnovejsi vedecke
poznatky, zavadime nové technologie a na vysoké urovni
mame rozvinuté zkusebnictvi.

Toto vsak k vystavbe kvalitnich asfaltovych vozovek nestaci,

protoze k tomu jesté potrebujeme i kvalitni podkladni vrstvy.
Kvalitni podkladni vrstvy vykazuji maly pruhyb a tim vyznamné
prispivaji k malému prihybu a namahani celé vozovky.

Nizka kvalita podkladnich vrstev ma na ekonomiku postavené

vozovky velmi negativni dopady:

Pri nekvalitnim provedeni krytu vozovky Ize obvykle drive nebo pozdéji
opravit jen tento kryt.

Zato nekvalitni podkladni vrstvy a podlozi vedou ke znehodnoceni
celého stavebniho dila. ,
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Uvod

= Ué&inna oprava vozovky s nekvalitnimi podkladnimi vrstvami nabizi jen
jedinou moznost - vse vybourat a postavit celé znovu.

* To je z mnoha divodu nerealné a tak se opravy takovéto vozovky
omezuji jen na asfaltove vrstvy.

= Tim se ale neodstrani pri¢ina poruch, ktera je v podkladnich vrstvach.

= Takovéto opravy jsou proto neucinné a po kratkém €ase se poruchy na
vozovce objevuji znovu.
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Poruchy asfaltovych vrstev a jejich mozne priciny

Ne vsechny poruchy asfaltovych vrstev maji svoji pricinu v
asfaltovych vrstvach.
Typickym prikladem poruchy asfaltovych vrstev, jejichz pricina je
jednoznacné mimo asfaltové vrstvy, jsou reflexni trhliny.
Sit'ové trhliny na konci zivotnosti vozovky, zpusobené unavou asfaltovych
vrstev, nejsou zadnym projevem nekvality, ale naprosto prirozenym jevem.
Pokud se sit'ové trhliny objevi predcasne, nizka odolnost asfaltovych
vrstev proti unave je jen jednou z moznych pfricin.
Dalsi pri¢éinou muiize byt neprimérené namahani konstrukce vozovky,
protoze jeji podkladni vrstvy a/nebo podlozi nemaji potfebnou kvalitu.

Naprosto jednoznacné to nemusi byt ani u ostatnich typt poruch, jejichz
priciny se mohou vzajemné kombinovat a pak je obtizné urcit tu hlavni.
Pro zjisténi priciny poruch neexistuje zadna univerzalni sablona.

PriCinu vetSinou nelze zjistit na zaklade jedné zkousky nebo méreni,

jak se nékdy pozaduje pfi zadani diagnostického prizkumu.
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W u

Priciny v nestmelenych podkladnich vrstvach

Chyby pri nakupu sterkodrti
Zhotovitel stavby casto v objednavce udava jen frakci smesi kameniva
(napr. 0/32) bez odkazu na sterkodrt’ (SD) podle CSN EN 13285.
Vysledkem muze byt nakup zcela nevhodného materialu, obsahujiciho
nekvalitni jemné €astice nebo prekroceni jejich povoleného mnozstvi.

Nekvalitni jemné Castice s plastickymi vlastnostmi zpUsobuji ztratu vnitfniho
treni smési kameniva a tim ztratu unosnosti.

Dopady na asfaltové vrstvy
PrfedCasna unava (sitove trhliny)
PloSné deformace vlivem nerovhomérného sedani pfi hutnéni
Hloubkova koroze a vytluky (na neunosném podkladu vrstvu nelze zhutnit)

Trhliny zptisobené nerovhomérnymi mrazovymi zdvihy podkladu
(velké mnozstvi jemnych ¢astic mizZe zpUsobit namrzavost podkladni vrstvy)

Je potreba Cist prohlaseni o viastnostech a védéet co kupujeme !
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Priciny v nestmelenych podkladnich vrstvach

Segregace smesi kameniva v podkladni vrstve
Smesi kameniva pro nestmelené vrstvy jsou nachylné k segregaci.
Pokud dojde k lokalnim segregacim materialu v polozené vrstve,
nejedna se o zadny vazny problém, pokud se segregovana mista
vyspravi pohozenim povrchu vrstvy stejnou smési kameniva a vrstva
se opatrné prehutni.
Naopak ponechani segregovanych mist bez povsimnuti je pricinou
vzniku riznych anomalii a naslednych poruch:

Plosné deformace vlivem nerovhomérného hutnéni, vzajemného zatlaceni
materialu na rozhrani vrstev a nasledneho dohutnovani provozem.

Nadspotreba asfaltové smési pfi zatlaCeni do podkladni vrstvy (pfi prebytku
hrubé frakce)

Lokalni sitové trhliny
Lokalni mrazové zdvihy (pfi nedostatku hrubé a prebytku jemné frakce)
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Priciny v nestmelenych podkladnich vrstvach

Nerespektovani filtracnich kritérii

Aby se zajistila trvala funkce nestmelené vrstvy, jeji rozhrani
s prilehlymi nestmelenymi vrstvami a podlozim, které maji odliSnhou
zrnitost, musi byt stabilni a materialy vrstev se nesmi vzajemné misit.

Nejveétsi riziko nastava na rozhrani vrstvy s podlozim, kde postupné
pronikani jemného materialu podlozi do nestmelené vrstvy muze
zpusobit jeji celkové znehodnoceni.

Castym pfipadem pronikani materialu jedné vrstvy do druhé jsou téz
lokalni segregace smeési kameniva, kde filtracni kritéria obvykle
nemohou byt spinéna.

Dopady na asfaltové vrstvy

Ztrata unosnosti celé vozovky (sitové trhliny, ploSné deformace), kde Cast
podkladnich vrstev prakticky prestane existovat.
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Priciny v nerovnosti podkladu

Spoléhani na to, ze pri pokladce asf. vrstev se vse srovna

Pokud neni podklad rovny, meni se tloust’ka hutnéné vrstvy a tim i jeji
vertikalni stlaceni, €imz se nerovnosti podkladu kopiruji na povrch.

Sebelepsi finiser pri pokladce vrstvy na nerovném podkladu neni nic
platny, pri hutnéni se objevi nerovnosti.

Dopady na asfaltové vrstvy
Plosné deformace
V lepsim pripadé nesplnené oCekavani pri jizdé na novém povrchu
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Priciny v nerovnosti podkladu
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Priciny v nespravném postupu pfri rozsirovani vozovek

Poruchy na podélném styku pluvodni a nové upravy
Pri rozsirovani vozovek se nedodrzuje spravny postup, ktery by omezil
poruseni okraji na podélném styku plvodni a nové upravy.
Po odtézeni puvodniho materialu se podkladni vrstvy neudrzi ve
svislém sklonu a vznikaji nestabilni sesouvajici se okraje.

Nad nimi pak €ni previsy asfaltovych vrstev. Pokud se tyto previsy
nasledné neodstrani, nelze jiz na podélném styku obnovit funkéni
podkladni vrstvu.

Dopady na asfaltové vrstvy

Podélné trhliny v misté podélného styku, tyto dale mohou pfechazet v trhliny
rozvetvené » -

PlosSné deformace
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Pfric¢iny v podkladnich vrstvach SC (CSN 73 6124-1)

Reflexni trhliny
Nejcasteéjsi problém je nebezpeci vzniku reflexnich trhlin, které vznikaji
prokopirovanim smrst'ovacich trhlin a spar z techto podkladnich vrstev
do asfaltového krytu.
Pouzivani vrstev stmelenych hydraulickymi pojivy v posledni dobé
prerostlo v honbu za vysokymi tridami pevnosti pouzitych smeési, kde se
téemer vyhradneé pouzivaji smesi SC Cy,.
Toto je v pripadé netuhych vozovek kontraproduktivni, protoze ¢im je
vyssSi pevnost, tim vice se opatrenimi proti tvorbé reflexnich trhlin
,vyhoda* této vysoké pevnosti ztraci.
Zadné pravidlo, ze &im vyssi pevnost, tim vyssi uzitna hodnota vrstvy,
neplati, chovani vrstvy neni mozné vysveétiovat jen na zakladé pevnosti
v tlaku a odvozeného tahu ohybem.

11
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Pfric¢iny v podkladnich vrstvach SC (CSN 73 6124-1)

Reflexni trhliny
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Pfric¢iny v podkladnich vrstvach SC (CSN 73 6124-1)

Racionalni reseni
Prinos podkladnich vrstev stmelenych hydraulickymi pojivy je treba
hledat v moznosti vyuzivani mistnich materiala a druhotnych surovin, ze
kterych nejde vyrobit kvalitni nestmelenou vrstvu.
Pritom je mozné s vyhodou pouzivat smési nizSich pevnostnich trid, kde
tvorba reflexnich trhlin neni takovy problém.
ZSH tfidy pevnosti C, 5, a Cy, podle CSN 73 6124-1
Dopady na asfaltové vrstvy
Pricné (reflexni) trhliny, postupné pfechazi v trhliny rozvétvené a sitove
PloSné deformace na sitovych trhlinach

13
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Priciny v nespravném postupu posuzovani podlozi

Neprijemné zjisteni na stavbe, ze podlozi je neunosné
v mnohych pripadech nepostupuje spravnym zpusobem.
Je potfeba postupovat podle TP170 — Dodatek (kap. 4)
Podlozi se ¢asto posuzuje az na stavbeé pri kontrolnim meéreni zemni
plané statickou zatézovaci zkouskou (E,.;,), €0z neni spravny postup.
Zkouska E ., je kontrolni, jako prukazni ji pouzivat nelze.
Rozhodovani na zaklade statického modulu pretvarnosti E ., nemusi
vést ke spravnému reseni.
Pokud tato zkouska vyjde, neni to jedina postacujici podminka k tomu,
abychom méli jistotu, Ze podlozi bude trvale plnit svoji funkci.

Zkouska muze za idealné pfiznivych vihkostnich podminek vykazovat
vyhovujici vysledky, pokud vsak tyto podminky v hotové vozovce pominou,
nastanou probléemy.

Podrobné vysvetleni presahuje rozsah tohoto pfrispevku. 14
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Nespravna opatreni pri neunosném podlozi

Neunosné podlozi nelze kompenzovat zvysovanim pevnostnich
parametru konstrukénich vrstev, k éemuz mohou navadét analytické

vypocetni modely.
Neucinné je téz pouziti riznych vyztuzovacich prvki (geosyntetik) na
zemni plani nebo v konstrukci vozovky.

Velikost pretvoreni podlozi vyvolané zatizenim od dopravy je velmi malé a
nemuze stacit na aktivaci potfebné tahové sily, aby vyztuz mohla pusobit.

TézZ si lze jen téZko predstavit spolupusobeni neunosné zeminy, vykazujici
minimalni vnitrni treni, s vyztuznym prvkem.
Dopady na asfaltové vrstvy
Sitoveé trhliny, zkracena zivotnost vozovky
PlosSné deformace

15
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Nevyhovujici podklad pri opravach vozovek

Pri opravach vozovek se v opakuji vSechny jiz popsané problémy.

Je zde vSak jeden podstatny rozdil. Hlavni pri¢inou neuspéchu pri
opravach vozovek obvykle neni nekvalitni prace zhotovitele, ale Spatné
provadény diagnosticky pruzkum nebo jeho uplna absence.

Problémy tykajici se diagnostického prizkumu netuhych vozovek byly
prezentovany na minulé konferenci AV 2015 (J. Zajicek, Aktualni
problémy pri stavbé a opravach vozovek, 2015).

Nové opravena
vozovka po 2 letech

16




AV KONFERENCE ASFALTOVE VOZOVKY 2017

Zaver
Pokud jsou podkladni vrstvy nekvalitni, je tim zmareno usili vSech, kteri

se podileji na vyrobé a pokladce asfaltovych smesi.

Vozovka ma zkracenou zivostnost a jeji ucinna oprava je v dohledné
dobé nerealna.

Na nedostateéné kvalité podkladnich vrstev se podili i vybér zhotovitelu
staveb na zakladé nejnizsi ceny, kde ,,uspory‘“ na podkladnich vrstvach
jsou jedny z prvnich na rade.

Nezbyva tedy nez potvrdit, co bylo receno uvodem, a spolecneée
se zamyslet, co pro zlepseni kvality podkladnich vrstev vsichni
muzeme udélat.
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Dékuji za pozornost

Ing. Jan Zajicek

jzajicek@volny.cz
tel. 602 515 105
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