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V poslednich letech byly v radée zemi realizovany nebo se
pripravuji upravy v metodach navrhovani asfaltovych vozovek

USA AASHTOWare® Pavement ME Design

Rakousko — nahrada RVS 03.08.63 (na zakladé projektu OBESTO)
Némecko - RDO Asphalt 09 (pracuje se na jejim vylepsSeni)
Australie — vyzkumny projekt AP-R511-16 (Austroads, 2014 - 2016)

Spolecnym znakem uprav je, ze se snazi vystizneji modelovat
reologické vlastnosti asfaltovych smesi, zohlednit rozdéleni
teplot ve vozovce v prubéhu roku a upresnit stanoveni
dopravniho zatizeni.

Mezi navrzenymi pristupy jsou vsak odlisnosti a pri
navrhovani vozovek zustavaji vyznamné rozdily.
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Velkou komplikaci je to, ze se znacné lisi charakteristiky,
ziskané riuznymi unavovymi zkouskami dle EN 12697-24.
(viz série 4 ¢lanku Silnice mosty 3/2013 az 2/2014)
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predpoklady. Jejich aplikace proto nemusi znamenat lepsi
vystizeni skute€ného chovani vozovek.

Zalezi také na tom, jak jsou zvoleny hodnoty korekcnich
koeficientll, kterymi se vypocétené hodnoty upravuji, aby navrh
odpovidal zkusenostem se skutechym chovanim vozovek.

V ceské metodeé je to dil¢i soucinitel spolehlivosti aplikace
unavové zkousky, v metodé francouzské ,,coefficient de
calage®, koeficienty bezpecnosti v metodé rakouskeé a
némecke, Ci tzv. ,,shift factor®“ v anglické literature.
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Ceska metoda dle TP 170 ma nékteré prednosti proti jinym
metodam.

Pomeérné jednoduse zahrnuje reologickeé viastnosti
asfaltovych smesi, srozumitelnou formou zavadi unavove
parametry, pouziva dilci soucinitele spolehlivosti, ktere lepe
umoznuji zohlednit vliv jednotlivych faktoru.

Obsahuje vsSak téz nékolik problematickych bodu.
Od doby jejiho zavedeni byla provedena rada zkousek

funkcnich vlastnosti AC. To umoznilo ziskat lepsi predstavu o
obvyklém rozmezi vysledku a o jejich rozptylu.



AV KONFERENCE ASFALTOVE VOZOVKY 2017

Nekteré problémy v ceské navrhové metode

Prispévek je zaméren jen na nesrovnalosti tykajici se
unavovych viastnosti asfaltovych smesi.

nizka hodnota soucinitele rozptylu unavove zkousky y;,

&b &l

zohlednéni vlivu teploty na odolnost proti unave

Navrhova teplota je 15 °C, zkouska se provadi pri 10 °C, ale vysledek se
nekoriguje (coz je na strané bezpecnosti).

Kdyz pri zkousce vyjde hodnota g mensi nez navrhova dle tabulky B.5
Dodatku TP 170 neznamena to jeste, ze by méla zkousena smes horsi
odolnost vuci unavé, nez se predpoklada v TP 170.
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Vliv teploty na odolnost proti Unave

Je to v textu Clanku a v tabulce 1. Podrobneé v Silnice mosty 1/2014 str.17-22 a 1/2017 str.14-18

Nedavny navrh rozsahu zkouseni v Australii: 3 teploty, 27 téles
Denneman et al, Optimising thickness design for asphalt pavements
In warmer parts of Australia, 17th AAPA Int. Flexible Pavements Conf. , August 2017
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Mozneé upravy v TP 170, které l1ze snadno realizovat

doplnit informace o vlivu teploty na unavové parametry do
poznamky pod tabulku B.5 Dodatku TP 170 nebo upravit
clanky v TP 170, tykajici se hodnoceni unavovych zkousek
(Zavést koeficient vlivu teploty jako ve Francii ?)

upravit ¢lanky TP 170 tykajici se hodnoceni rozptylu
vysledku unavovych zkousek

rozlisovat mezi navrhovymi unavovymi parametry smesi se
silnicnimi a modifikovanymi asfalty pro ACP. (V TP 170 je to
zatim rozliseno jen pro smeési VMT.)

zavést smes ACP s vyssim obsahem pojiva (RBL)



AV KONFERENCE ASFALTOVE VOZOVKY 2017

Mozné upravy v TP 170, které lze zvazit pozdeéji

upravit zpusob korekce mérenych hodnot unavovych
parametri obdobné jako v nové rakouské metodé

definovat zpusob jak zavést navrhové parametry novych typl
smési (napf. HIMA, GB5®ve Francii)

soucasny zpusob vypoctu s jednou navrhovou teplotou
ponechat pro navrh v béznych pripadech. Pro nejvice
namahané vozovky zaveést postup obdobny jako v Rakousku
a Némecku (uvazujici s pribéhem teplot ve vozovce a
zménami béhem roku). K tomu je tfreba stanovit navrhové
parametry hlavni kfivky modulu tuhosti pro ruzné druhy AC
(jak se planuje v Australii) a stanovit zavislost unavovych
parametri na teploté jako v Rakousku nebo Australii
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Zaver

Néekterée dilCi upravy navrhové metody je mozné celkem
snadno provést. Zde navrzené zmény jen napravuji
nesrovnalosti a CasteCné se kompenzuiji.

Teoretické uvahy Ci porovnavani se zahranicnimi metodami
mohou upozornit na problematicka mista nasi metody, ale
pred zasadnéjsimi upravami navrhové metody by bylo
zapotrebi provérit, jak navrhy vozovek dle TP 170 odpovidaji
skute¢cnému chovani vozovek.

Od vydani TP 170 sice uplynulo jen 13 let, pficemz navrhové
obdobi je 25 let. OvSem vlivem velkého narustu dopravniho
zatizeni je mozné, ze v radé pripadu jiz bylo celkové dopravni
zatizeni dosazeno, nebo se blizi navrhové hodnoteé.



AV KONFERENCE ASFALTOVE VOZOVKY 2017

Jak upravit navrhovou metodu?

Je tfeba spolupracovat a ne spolu valcit ! https://pixabay.com/cs/photos

Dékuji za pozornost
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Poznamky k silné modifikovanym PMB (HIMA)

Vliv davkovani 3, 5a 7 % SBS na 70/100 v diagramu Blacka
A ... parafinicky z Ruska B ... naftenicky z Venezuely
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Airey G., SBS modification of bitumen, 2004 11
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Vliv starnuti na silné modifikované pojivo (HIMA)
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Fig. 10. Black diagrams for unaged, RTFOT and PAV aged A7 and B7

Airey G., SBS modification of bitumen, 2004

Laboratorni zkouska unavy trva pro jedno téleso i pro malé pretvoreni jen 1 den

Prfedpovidame unavové chovani vozovky na desitky let — vliv starnuti ?77?

Bude ,vé€na“ vozovka opravdu vecna ? 12
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Starnuti 70/100 a PMB se 7% SBS - GR metoda

7,0

Prezentace
TC EAPA, rijen 2017

Limiting curves Rowe
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PMB binder closer to the limiting curve.

Rowe derived limiting curves from cracking on job sites with road bitumen
Probably there is different limiting curve for PMB — no data at present

G-R method is approximate! (as well as the rutting and fatigue criterium of SHRP)



