PROHLASEN|i PORADATELU KONFERENCE ASFALTOVE VOZOVKY 2015

Ve dnech 24. — 25. 11. 2015 se v Ceskych Bud&jovicich uskuteénila 11. konference s mezinarodni

udasti ASFALTOVE VOZOVKY 2015.
Vice nez 500 odbornikidl v oboru silniéniho hospodaistvi ze sedmi evropskych zemi diskutovalo &tyfi

odborna témata:

—_

* Nové technologické trendy u asfaltovych vozovek;

e Zkouseni vozovek a materiald;

¢ Druha generace evropskych norem — dopady, disledky a zkuSenosti;

e Reseni aopatfeni pro trvanlivé a efektivni asfaltové vozovky (3E: ekonomicky, energeticky,
environmentainé),

v jejichz ramci byly stanoveny nasledujici zavéry, sméfujici ke spravcim pozemnich komunikaci

a institucim zodpovédnym za provozovani, idrzbu a financovani silni¢ni infrastruktury:

. Rozpocet pro rok 2015 v celkové vys$i az 94 mid. K& naplnil o¢ekavani tim, ze se podafilo navysit

finanénl prostfedky ve v8ech rozhodujicich kapitolach, dal$i vice nez 4 mid. K& jsou nasmérovany
jednotlivym krajim. Bohuzel je jiz nyni jasné, Ze se rozpodet nepodafi naplnit a efektivné vyéerpat,
pfestoZze bylo realizovano vétSi mnozstvi vybérovych fizeni na pfipravu staveb. Nedostate¢na
podpora statu pfi pfipravé staveb v minulych letech v8ak zpUsobila, Ze neni nyni pfipraven dostatek
projektd, které by mohly byt realizovany. Ke zlep$enf celkového stavu silniéni sité je nutné, aby byla
vySe finan&nich prostrfedkl v parametrech roku 2015 zachovana i pro nasledujici obdobi.

Na rozdil od roku 2013 se v nasledujicich letech dafi Cerpat rozpo¢et v pribéhu roku alespon
v n&kterych kapitolach, tykajicich se udrzby a oprav dalnic a silnic prvni tfidy. Tradi¢ni nedocerpani
stanoveného rozpodtu vSak stale zastava velkym problémem. V rozpo¢tu SFDI na rok 2012 zUstalo
nevy&erpano z celkovych cca 69 mid. K& cca 11 mid. K&, vroce 2013 z celkovych cca 73 mid. Ké
zlstalo nedoderpano cca 21 mid. K&, vroce 2014 zcelkovych 76,5 mid. K& zlstalo nedogerpano
17 mid. K&.

Spravelim pozemnich komunikacl se stale nedaii zad4avat stavebni prace citlivé na vhodné klimatické
podminky k realizaci ve stavebni sezoné. Zadani praci v nevhodném ro¢nim obdobi nutl zhotovitele
poruSovat technické podminky stanovene zadavatelem, poruSovat technologickou kéazen, coz ma
v kone¢ném dusledku negativni dopady na kvalitu provedenych praci a Zivotnost provedeného dila.
Realizace v nevhodném obdobi ma za néasledek zvySenou spotifebu energii a vétsi negativni dopad na
Zivotni prostiedi, véetné dopadu na bezpetnost provozu. Rok 2014 naznagil obrat v negativnim
trendu, ktery snad bude pokradovat i v nasledujicim obdobi. Nejvyhodnégjsi fedeni spatifujeme
v pfipravé vefejnych soutézi na opravy po zimé jesté v pfedchozim roce.

Situace v pfipravé projektd se systémem ,rozsvit — zhasni dostala v roce 2015 do stavu, kdy je
stoprocentné vyuzita zestihlena kapacita projektovych organizaci, a lze si téZko pfedstavit, Ze bude
v pfistich letech napraveno vée, co bylo zplsobeno vypadkem od roku 2010.

Velky problém m(ze zpUsobit rovnéz tzv. ,Coherence stamp“ definované v zakoné &. 39/2015 Sb.,
kterym se méni zakon & 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi, neboli verifikatni
zavazné stanovisko vydané jako podkiad pro kazdé navazujici rozhodnuti za u¢elem, zda podoba
zameéru schvalovana v navazujicim Ffizeni odpovida podobé& zaméru, k niz bylo vydano stanovisko
EIA. Problém milZe nastat predevsim u akci, které maji proces EIA podle zdkona &. 244/1992 Sb.
Zalezi na nejvy$si politické reprezentaci Ceské republiky, zda dopusti oddalen pfipravy az o nékolik
let zpracovanim novych posudkid EIA. Této situaci, kterd nevznikla ze dne na den, nebyla ze strany
statnich organ(l vénovana dostate¢na pozornost.

Naprosto tristni situace v technické politice statu koncem roku 2013 se od po&atku roku 2014 zlepSuje.
Reditelstvi silnic a dalnic CR, které pievzalo od MD vétsinu &innosti spojenych s agendou souvisejici
se spravou Systému jakosti v oboru pozemnich komunikaci, za¢alo pfistupovat k problematice
zodpovédnéji. Byly obnoveny pravidelné ¢innosti spojené s udrzovanim predpist SJ-PK v aktualni
podobé, byl vytvofen Statut technickych redakénich rad, ve kterém je popsano, jakym zplsobem jsou
v8echny pfedpisy projednavany a je uréeno paritni zastoupeni zastupcd investorskych organizaci,
zhotovitelll a nezavislé sféry, byla zad&na analyza stavu predpisi. RSD CR vyuziva pfi tvorbé
predpist sluzeb Technického koordinaéniho centra, zatim ovéem jen v roving administrativni. Je
zapotiebl, aby Ministerstvo dopravy nadale fidilo cely SJ-PK. Pfedpisy a pravidla uplatiovana v ramci



systému v8ak musi byt platna pro celou silniéni sit, nejenom pro dalnice, rychlostni silnice a silnice
I. tidy ve spravé RSD CR.

7. Je zapotfebl pokradovat v zavadéni novych technologii zpusobem zaloZzenym na provedeni
zkusebnich dsekd, jejich vyhodnoceni a stanoveni zakladnich pravidel odbornym konsenzem
vefejného sektoru, privatniho sektoru a akademické sféry. Situace se zlepsila zavedenim programu
SFDI na uplatn&ni novych technologii. V programu zlstava podminka &erpani finanénich prostiedk(
organizaci, ktera ma ve vlastnictvi vefejnou dopravni infrastrukturu. Motivaci k realizaci novych
technologil tak majl pouze kraje, kterym pfispévek ze SFDI vylepSuje rozpodet, program ovSem
zadalo vyuzivat i RSD CR.

8. Ze statistik Policie CR vyplyva, Ze se v poslednich letech opét zagal zvySovat poéet nehod
a v poslednich dvou letech roste i poéet usmrcenych osob. Nejéast&jsi pFi¢inou dopravnich nehod je
nepfizplsobenl rychlosti, a to nejen dopravné-technickému stavu, ale rovnéz i momentalnimu stavu
vozovky. Jakou roli pfi zmirnéni vaznych nehod hraje stav povrchu vozovky, co se tyée nerovnosti
a protismykovych vlastnosti i velmi ¢astého lokalniho znecistovani, neni zapotiebi vysvétiovat. Proto
je nutné napliiovat Narodni strategii bezpeénosti silniéniho provozu, a pfedevsim opatieni, tykajici se
postupné pfestavby silni¢ni sité& na principech ,samovysvétlujici* a ,odpoustéjici® silnice.
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